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LiSA-Manual Part A - Utazasi idok / impulzusok

(om fzacdas 13cuted
r\
2.2.2. Utazasi idok / |mpulzusok.. 002* pegépelésével)

A felvond utazasi visclkedését az alabbiakban leirt paraméterek hatérozzék meg, mégpedig:

- pontos szintben vald megallas,

- lassitasi pont és

- az utazasi sebesség kivalasztasa.
A paraméter értékek a megallashoz (lassitas) és a lassitashoz (lassitasi ut) belsd programmal keriilnek
feldolgozdsra, mint az idGperiddusok (idG-alapu eljarasnal), vagy a szamlalo-értékek (impulzus eljarasnal). Ido
alapl eljaras esetén a lassitasi utak mm-ben vannak megadva, ugyanakkor belll idSperiédusokra vannak
atalakitva.

- Az aldbbiakban az idd alapu eljaras csak a teljesség kedvéért keriil leirasra, mivel idokézben, majdnem mindig az
impulzus eljarast (digitalis aknai kodold) alkalmazzuk.
- Ha referencia pont eljarast alkalmazunk, az "utazasi iddk / impulzusok” paramétercsoport paraméterei hatastalanok.
Bremsverzogerung — Auf mm / ms: DECELERATION UP (MM/MS)
Id6 / Gt a pontosszint pozici6 beallitasahoz fel irany menetben. LASSITAS FEL (mm / ms)
> Inditas: Az "Anhalten mit mittlerem Signalgeber" - "STOP WITH MIDDLE SIGNAL GENERATOR" - "MEGALLAS
KOZEPSO JELADOVAL" paraméter = 1: a kdzépsd jeladd belép az induktor lemezbe.
Az "Anhalten mit mittlerem Signalgeber" - "STOP WITH MIDDLE SIGNAL GENERATOR" - "MEGALLAS
KOZEPSO JELADOVAL" paraméter = 0: az alsé jeladd belép az induktor lemezbe.
=> Megallitas: Az idd lejartakor / a tavolsag megtételekor.
Bremsverzégerung - Ab mm / ms:
Id6 / at a pontosszint pozici6 beallitasahoz le iranyd menetben.
= Inditas: Az "Anhalten mit mittlerem Signalgeber" - "STOP WITH MIDDLE SIGNAL GENERATOR" - "MEGALLAS
KOZEPSO JELADOVAL" paraméter = 1: a k6zéps jeladd belép az induktor lemezbe.
Az "Anhalten mit mittlerem Signalgeber" - "STOP WITH MIDDLE SIGNAL GENERATOR" - "MEGALLAS
KOZEPSO JELADOVAL" paraméter = 0: az alsé jeladd belép az induktor lemezbe.

- Megallitas: Az ido lejartakor / a tavolsag megtételekor.

DECELERATION DOWN (MM/MS)
LASSITAS LE (mm / ms)

A lassitas lejartakor torténd reakcio a felvond tipusatdl fligg:

Hajtomiives felvonok: Minden kontaktor aramtalanitasa. -> a mechanikus fék mikodtetése.

VV / VF-szabalyzott hajtomives felvondk:
- Sebesség jel lekapcsolasa (relé VO) -> leszabalyzas csuszosebességrol megallasig.
- Lekapcsolas késleltetési peridédus inditasa.

Hidraulikus-felvonok:
Talfutas nélkiil és le iranyi menetben: Minden utazasi jel lekapcsolasa -> felvond megall.
Szelep-tulfutassal: A motor leallitasa és a FEL szelep tdlfutasi periddusanak inditasa.
Motor-csiszassal: A szelepvezériés ledllitsa és a szivattyl tulfutasi periddusanak inditasa.
Kozvetlen szintbeallitasu szabalyzok esetén, mint a Dynaton-S és —F, a lassitasi paraméterek semmitmonddak
és ezért nem keriilnek megkérdezésre.

Kérdés, ha a szintbeallas helyesbités paraméter értéke 1:
Bremsverzégeruna beim Regqulieren

mm / ms:
Id3 / 4t a pontos szint pozici6 beallitasahoz szintbeallas helyesbitéskor.
=> Inditas: Menet FEL: az als6 jeladd belép az induktor lemezbe.
Menet LE: a felsd jeladd belép az induktor lemezbe.
> Megallitas: Az idd lejartakor / a tavolsag megtételekor.

~ DECELERATING WHILE RELEVELLING (MM/MS)
LASSITAS SZINTBEALLAS HELYESBITES ALATT (mm / ms)

A szintbeallas helyesbités akkor indul, ha az SGO (felsd jeladd), illetve az SGU (also jeladd) nem lép be ai induktor
lemezbe a céldllomas megkdzelitésekor ("Zuhoch" - "TOO HIGH" - "TUL MAGAS", illetve "Zutief" - "TOO LOW" -
"TUL ALACSONY" beirdsa a hiba memériaba), vagy tilcstiszaskor ("SuZone", illetve "SoZone" beirdasa a hiba

memoriaba), vagy allds kbzben a koétélnydlas kévetkeztében, illetve hidraulikus felvondknal a rendszer
sajatossagainak kdvetkezményeként.

= A "Bremsverzdgerung beim Regulieren” - "DECELERATION UPON RELEVELLING" - "LASSITAS SZINTBEALLAS

HELYESBITESKOR" paraméterrel vessziik figyelembe, hogy normalisan a szintbeallds helyesbités sebessége
lassabb, mint a cslszasi sebesség a célallomas megkozelitésekor.

LiSA kézikonyv A rész



LiSA-Manual Part A - Utazasi idok / impulzusok

DECELERATION-PATH UP WITH Vrated (mm)

Verzégerungsweg-Auf bei Vnenn mm: LASSITASI UT FEL Vnévl SEBESSEGGEL (mm)
Ut a lassitasi pont alapértelmezett értékéhez névieges sebességd, FEL iranyG menetben.
A lassitasi Ut FEL azt a pontot definidlja, amelynél a céldllomas elérését megeldzben a szintbealldsi sebesség
aktivalva lesz, a felvono fel irdnyd menetben vald biztonsagos megallasahoz.
DECELERATION-PATH DOWN WITH Vrated (mm)
Verzogerungsweg-Ab bei Vnenn mm: LASSITASI UT LE Vnévl SEBESSEGGEL (mm)

Ut a lassitasi pont alapértelmezett értékéhez névieges sebességl, le irany( menetben.
Hasonldan a FEL iranyl menethez, csak LE iranyban.

Kérdés csak VV / VF-szabalyzott felvonok esetén. _LIMIT DISTANCE FROM DESTINATION WITH Vz2 (mm)
Zielabstandsgrenze bei Vz2 mm: TAVOLSAG HATARERTEKE A CELALLOMASTOL Vz2-nél (mm)

A célallomastol valé tavolsag hatarértékének alapesete, amelyik a 2. kozbeeso sebességnél lesz alkalmazva.

Tovabbi sziikséges paraméterek:

"Rel.- Fahren mit Geschwindigkeit Vz2" - "REL.-TRAVEL WITH SPEED Vz2" - "RELE-UTAZAS Vz2 SEBESSEGGEL" a

006* paramétercsoportban. LIMIT DISTANCE FROM DESTINATION WITH Vz1 mm
Zielabstandsarenze bei Vz1 mm: TAVOLSAG HATARERTEKE A CELALLOMASTOL Vz1-nél (mm)

A célallomastol valo tavolsag hatarértékének alapesete, amelyik az 1. kozbeesd sebességnél lesz alkalmazva.

Tovabbi sziikséges paraméterek:

,Rel.- Fahren mit V1 (Vz1)" - "REL.-TRAVEL WITH V1(Vz1)" - "RELE-UTAZAS V1(Vz1) SEBESSEGGEL" a 006*

paramétercsoportban.

Inditaskor a LiSA kiszamolja a tavolsdgot a célallomasig. Ha a tavolsag rividebb, mint a tavolsag hatérértéke a

célallomastdl Vz2 esetén, de hosszabb, mint a tavolsag hatarértéke a célallomastdl Vz1 esetén, a LiSA a V2

sebességet aktivalja a szabalyzon / inverteren.

Ha a tavolsag a célallomastdl kevesebb, mint a tavolsag hatarértéke a célallomastdl Vz1 esetén, a LiSA V1

sebességgel fog menni.

Minden egyéb esetben a V3 sebesség keril alkalmazasra, kivéve ha az "Etagenfahrt mit Ve" - "LANDING-TO-

LANDING TRAVEL WITH Ve" - "SZINTTOL SZINTIG TARTO MENET Ve-vel" (lasd 000*) paraméterben egy menet

Ve-vel (= szintbedllasi sebesség) megy eldre lathatéan. Igy 4 sebsséget lehet valasztani, feltéve, hogy a

szabalyzo ahhoz a sebességhez tartozo poziciéban van.

® A Vz2-t gyakran V2-nek hivjak VV / VF-szabalyzott felvondknal — Dynatron szabalyzo esetén a Vnévl 60%-a.

® A Vz1-et foleg V1-nek nevezik — Dynatron szabalyzd esetén a rovid szinttavolsagokhoz tartozo sebességgel.

Kérdés, ha a "tavolsag hatarértéke a célallomastol Vz2-nél" paraméter > 0-ra lett allitva:

LASSITASI UT FEL Vz2 SEBESSEGNEL (mm)

A lassitasi pont alapértelmezett értéke FEL irany menetben Vz2 sebességnél.

Verzégerungsweg-Ab bei Vz2 mm: DECELERATION PATH DOWN AT SPEED Vz2 (mm)
LASSITASI UT LE Vz2 SEBESSEGNEL (mm)

A lassitasi pont alapértelmezett értéke LE iranyl menetben Vz2 sebességnél.
® Dynatron szabalyzdnal a Vz2-hoz tartozo lassitasi Ut a fele annak a tavolsagnak, ami a Vnévi-hez tartozik.

Kérdés, ha a "tavolsag hatarértéke a célallomastol Vz1-nél" paraméter > 0-ra lett allitva:

Verzégerungsweg-Auf bei Vz1 mm: DECELERATION PATH UP AT SPEED Vz1 (mm)
LASSITASI UT FEL Vz1 SEBESSEGNEL (mm)

A lassitasi pont alapértelmezett értéke FEL irany menetben Vz1 sebességnél.

Verzégerungsweg-Ab bei Vz1 mm: DECELERATION PATH DOWN AT SPEED Vz1 (mm)
LASSITASI UT LE Vz1 SEBESSEGNEL (mm)

A lassitasi pont alapértelmezett értéke LE irany( menetben Vz1 sebességnél.
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Kérdés ido alapu eljaras, vagy Dynatron szabalyz6 esetén:

CORRECTION UPON LANDING-TO-LANDING TRAVEL (%/MM.)
Korrektur bei Etagenfahrt % / mm:

KORREKCIO SZINTTOL SZINTIG TARTO MENET ESETEN (% / mm)
A szinttol szintig tarto menet idejének kiterjesztése le iranyi menetben ido alalpi eljaras esetén %-ban.
Dynatron-S / -F esetén a fék mikodtetésének redukalasa (KBR-jel) mm-ben.
Nem szabalyzott hajtomiives és hidraulikus felvondk néha nagyon terhelésfiiggden viselkednek. Szinttdl szintig tartd
menet esetén, idd alapii eljarasnal le irany(i menetben a probléma foleg a szintheallasnal, egy megndvekedett
csUszasi Utban jelentkezik (leginkabb, a le-sebesség lassabb, mint a fel-sebesség).
> 100% értéknél a gyors szinttdl szintig tartd menethez tartozd idd meg lesz ndvelve a szazalékkal, illetve
< 100 értéknél hasonloképpen csokkentett. Normalisan az érték > 100.
Dynatron-nal az akndban fix KBR-pont nélkiil (KBR-relével), egy program-fliggd eltérés szinttdl szintig tartd
menetben lesz korrigélva. A korrigald érték 20 mm-ig ndhet gyors felvondk esetén (>= 1,6 m/s). Minden egyéb
kozvetlen szintbeallas nélkili szabalyzo esetén ez csak egy aranyosan hosszabb cslszo6 uthoz vezet.

Korrektur kurze Fernfahrt-Auf %/mm:  corRReCTION SHORT NORMAL TRAVEL UP (%/MM)
KORREKCIO ROVID NORMAL FEL IRANYU MENETBEN (% / mm)
A rovid-normal-menet idejének meghosszabbitasa fel irany(l menetben, id6 alapu eljaras esetén, %-ban.
Dynatron-S / -F esetén a fék makodtetés redukalasa (KBR-jel), mm-ben.

Korrektur kurze Fernfahrt-Ab %/mm: CORRECTION SHORT NORMAL TRAVEL DOWN (%/MM)

KORREKCIO ROVID NORMAL LE IRANYU MENETBEN (% / mm)
A rovid-norméal-menet idejének meghosszabbitasa le iranyd menetben, idd alapu eljaras esetén, %-ban.
Dynatron-S / -F esetén a fék mukddtetés redukalasa (KBR-jel), mm-ben.

A révid normal menet egy olyan menetet takar, ahol a célallomasig a névleges sebesség nem érhetd el.

Rovid szinttdvolsagu felvonokhoz, illetve nagy sebességnél, ahol sziikség lehet a lassitas elintitdsara mar az
indulasi szint elhagyasa utan. Ez azt jelenti, hogy a célallomasra valé megérkezést megeldzden nincs szint, ami
mellett normal sebességgel elhalad (akarcsak szinttdl szintig tartd menetben). Ami azt illeti, a lassitasi pont
kiszamitasa egy viszonylag egyszer( eljaras (szinttdl szintig tarto idok Gsszegzése az indulas a lassitas kozott), egy
tll hosszli csuszasi tavolsag kovetkezik be a valdsagban. Ezért a korrekcids érték segitségével az utazas
idGtartama magy sebességnél meghosszabbithato.

Dynatron esetén egy probléma, hasonléan ehhez, szinttdl szintig tartd menettel megoldhato.

Nothalt bei Vmax mm/Sek: EMERGENCY STOP WITH Vmax (mm/sec)

Fa - - _ II
Vmax sebesség meghaladasa esetén vészstop alkalmazasa. VESZSTOP Vmaxal (monjs)
Ha a felvono sebessége > 1 m/s, a paraméter megfeleld beallitdsaval (normalisan a Vnévl 110%-a) ez a
parameter a felvono megallitasat valtja ki, mielott még a fogokésziilék mikddne.

A Vnévl alapsebessége a tanuldsi mdvelet soran keriil megallapitasra.

Korrektur bei verminderter CORR. WITH REDUCED OVERTRAVEL (MM)
N KORREK EDUKALT TULFUTASSAL
Uberfahrt {(mm): C10 REDU ULFU (mm)

Egy redukalt tulfutasi tavolsag esetén szikséges, hogy a szélsd szint felé tartd menetben a gyors sebességet
lekapcsolja egy pozitiv mikodésh aknai kapcsold, ami atkapcsol egy lassabb kézbeesd sebességre. Ez mar
megtérténik a sebességtél nggéen 0,5 - 1,5 m-rel a szélsdszint kapcsold elérése elott. Emiatt a felvond futasa

mma e P

extrém hosszlisagl lenne csliszd sebességgel, hacsak a kbzepes sebesség dtkapcsoldsat nem késleltetjiik.

A redukalt talfutds korrigalasaval ez a kapcsoldsi pont a megfeleld értékkel a szélsd szint felé lesz tolva a
megfelel értékkel.

Schnelle Etagenfahrt (1 <-> 2) FAST LANDING-TO-LANDING TRAVEL (1 <-> 2) (MS/MM)
GYORS SZINTI'OL SZINTIG TARTO MENET (1<->2) (ms / mm)

ms/mm: e R

Schnelle Etagenfahrt (2 <-> 3) FASTLANDING TO -LANDING TRAVEL (2 <-> 3)

GYORS SZINTTOL SZINTIG TARTO MENET (2<->3) (ms / mm)
ms/mm: ———

FAST LANDING-TO-LANDING TRAVEL (LAST LANDING - 1 <->LAST LANDING (MS/MM)
GYORS SZINTTOL SZINTIG TARTO MENET (UTOLSO SZINT - 1<->UTOLSO SZINT) (ms / mm)

Schnelle Etagenfahrt (letzte Etage - 1 <-> letzte Etage) ms/mm:
A gyors sebesség iddtartama az egyes szintek kozott ms-ban, vagy mm-ben.
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=> Inditas: A kdzépsb jeladd kimegy az induktorlemezbol.

=> Megallitas: Az idd lejartakor / a tavolsag megtételekor.

Ha id3 alapt elidrds kerill alkalmazasra, szitkség van erre az értékre, "0" értdk azonban azt okozza, hogy a felvond absolves
a szinttdl szintig tartd menetet lassti sebességgel. A helyes érték megallapitasat probalgatassal kell meghatarozni.

Az szabélyozott felvondk, melyek impulzus eljarassal mikédnek és nem érik el a névleges sebességet, az értéket
<> 0-ra kell llitani, de csak akkor, ha a szabalyzd / inverter eld van készitve sebesség-illesztd gorbe mentén
torténd futasra (pl. Ziehl Abegg) . Azon szabalyzok esetén, melynek nincs meg ez a tulajdonsaga (pl. Dietz), egy
lassabb sebességet kell alkalmazni. Ha a Vnévl-et, vagy az aktivalt kozbeesd sebességet eléri, a paramétert 0-ra
kell allitani. Ebben az esetben a LiSA 6nalldan ki tudja szamolni a normal sebességl szinttdl szintig tartd menet
hosszat a szinttavalsagbdl és az ahhoz a sebességhez tartozd lassitasi Gthdl, amelyikkel a szinttdl szintig tartd

menet végrehajtasra kerdilt.

Kérdés a referenciapont eljaras és az aknaban KBR-pontokkal rendelkezd Dynatron kivéteiével:
Stufenkorrektur — Auf in Etage 2 ms / mm: STEP-CORRECTION UP IN 2xp LANDING
. LEPCSO-KORREKCIO FEL A 2. SZINTEN (ms / mm)
Stufenkorrektur — Auf in letzter Etage ms / mm STEP-CORRECTION UP IN LAST LANDING
LEPCSO-KORREKCIO FEL AZ UTOLSO SZINTEN (ms / mm)

A pontatlansagok korrekciéjanak 6sszehangolasa az induktor lemezekkel fel iranyi menetben.

Stufenkorrekiur - Ab in Etage 1 ms / mm: STEP-CORRECTION DOWN IN 1sT LANDING
LEPCSO-KORREKCIO LE AZ 1. SZINTEN (ms / mm)

Stufenkorrektur — Ab in Etage 2 ms / mm: STEP-CORRECTION DOWN IN 2no LANDING
LEPCSO-KORREKCIO LE A 2. SZINTEN (ms / mm)

Stufenkomrektur - Ab in vorletzter Etage:  STEP-CORRECTION DOWN IN LANDING NEXT TOLAST ONE
LEPCSO-KORREKCIO LE AZ UTOLSO ELOTTI SZINTEN (ms / mm)

A pontatlansagok korrekciojanak 6sszehangolasa az induktor lemezekkel le iranya menetben.

A lassitas minden felvondn javitva lesz, kivéve a Dynatron szabalyzdval és KBR-relével rendelkezGket. Dynatron
esetén a lassitasi Ut javitasa keriil végrehajtasra (SKA-tavolsag).
Standard beallitasok, melyek nem okoznak korrekcidt:

1dd alapu eljaras: 500 ms.

Impulzus eljaras: 30 mm.
A fent emlitett "zérd-pont"-tol eltérd értékek idéznek el6 korrekciot.
Példaul: A felvono fel irdnyd menetben az 5. szinten a felvond 8 mm-rel tllcsiszik a pontos szinttdl (felvond
8 mm-rel magasabb). Ezért, ezen a szinten az induktor lemezt 8 mm-rel lejjebb kell helyezni, vagy a lassitas-FEL
értéket 8 mm-rel csokkenteni kell a 1épcsd-korrekcio segitségével (Iépcst-korrekcid FEL az 5. szinten = 30 - 8 =
= 22 mm).
Igy példaul idS alapl eljards esetén a 300-as érték a lassitds FEL redukaldsat okozza, a lépcsd-korrekcid FEL
az 5. szinten 200 ms-mal (=500 — 300), vagyis a felvond korabban all meg.
Mig idd alapu eljaras esetén a korrekcié pontos értékét probélgatassal kell meghatarozni, impulzus alapt eljdrasnal
ez kdzvetleniil bedllithatd. 10 mm a "zérd" (= 30 mm) érték felett a lassitds 10 mm-rel valé meghosszabodasahoz
vezet és a 20 mm-es érték a lassitas 10 mm-rel vald csOkkenését eredményezi.
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Definition of landing call acceptance with clock-controlled operation for access side2..
Example: In an elevator installation with 8 landings, 2 access sides and selective door
control-car, between 18.00 — 6 Uhr the landings 7 and 8 cannot be approached by
car commands.
Solution: - Parameter "clock-controlled travel — start” = 18
- Parameter "clock-controlled travel — end* =6

- Parameter "normal travel: opening — door1 — car command" =
11111111

- Parameter "clock-controlled travel: opening — door1 — car command"=
11111100

- Parameter "normal travel: opening — door2 — car command" =
11111111

- Parameter "clock-controlled travel: opening — door2 — car command"=
11111100

e Uhrenfahrt 2: Offnung - Tiire2 Innenruf:
Definition of acceptance of car commands with clock-controlled travel 2 for access side2..
2D (XXXXXXXXX):
e Uhrenfahrt 2: Offnung - Tiire2 AuBenruf:
Definition of acceptance of landing calls with clock-controlled travel 2 for access side2..
2 (XXXXXXXXX): l/ T _ #
(2§/tu V"L«_’/Lu/e" (‘(’/
//\ ........... P CT
2.1.11.2.2.9. Teaching operation values: (Call in on LiSA-keyboard by typing 009*)

By parameter-set "teaching operation values" the landing distances established on the
teaching operation and — if the pulse-method is applied - the pulse-constant can be
checked.

This check is important mainly with the pulse method. In case of doubt, when no
oscilloscope is at hand, it will inform whether the pulse-generator pulses received from the
control are faulty and / or cannot reliably be processed by the LiSA-hardware.

Possibilities of checking in case of the pulse-method:

- While the elevator runs with creeping speed (recall) the light-bar "Zimp* in the LiSA
must flicker,

- The pulse-splitting ratio (splittable by plugging of the respective plug-jumpers) must
be adjusted so, that the pulse-constant has a value of between 1000 and 2000 pulses
/ m. In case of a pulse generator driven by the main motor with 1024 pulses / rev. the
pulses should be split by 16. With LiSA pulse-generator however no splitting is
required.

- If the teaching operation is stopped in the middle of the well with a reset, no
processing at all of pulses is carried out by LiSA .

- The established landing distances should not deviate from the actual ones by more
than 3 % —check in case of major deviations whether the inductor plate-length of the
200 mm-long inductor plates has been adjusted to 193.

- If the teaching operation values do not seem plausible to you, write them down and
carry out another teaching operation. The values of both teaching operations shall
differ only insignificantly (max. 15 mm larger or smaller, but all of them either to + or
to-).

Abstand misw DISTANCE BETWEEN 1 <->2
Indication of the distance measured on teaching operation between level 1 and 2.
If the time-method is applied this distance cannot be "learnt“.
Therefore, enter a value of which you can be sure that it is higher than the actual one (e.g.
10.000, even if the actual distance is only 4000 mm). In case of a long travel to the bottom
landing the deceleration will be initiated at any rate by the bottom pre-limit switch. In case of
landing-to-landing travels the landing distance will not matter anyway.

Abstand zwischen 2 <-> 3 mm: DISTANGE BETWEEN 2 <> 3
Indication of the distance measured onteaching operation between level 2 and 3.
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Abstand zwischen vorletzter Etage DISTANCE BETWEEN level next to last <-> last

<-> |letzter Etage mm:
Indication of the distance measured on teaching operation between level next to the last and

the last one.

When applying the time-method proceed in the same way as between levels 1 and 2.

In case of a long-distance travel to the top level, the deceleration will anyway be initiated by
the pre-limit switch on top of the well.

Output with pulse method:

Iimpulskonstante Impuilse / m:
indication of the puise-constant estabiished upon teaching operation
The pulse-constant should have a value of 1000 and 2000 pulses / m

pulse-constant pulses / m

Nenngeschwindigkeit Vnenn mm/Sek: rated speed Vrated (m/sec)

Indication of the rated speed established upon teaching operation

2.1.12. 2.2.10. Special-parameters : (Call in on LiSA-keyboard by typing 0010%)

The following parameter-functions are included:

- Functions in connection with the real-time clock intergrated on the LiSA, and

- Functions for the adjustment of the LiSA-DFU (LiSA-data transmission system) and
of the LiSA-emergency call system.

The real-time clock will be set by the following parameters;

e Datum - Jahr: (DATE — YEAR)

« Datum - Monat: (DATE — MONTH)
e Datum - Tag: (DATE — DAY)

« Uhrzeit - Stunden: (TIME — HOURS)

« Uhrzeit - Minuten: (TIME — MINUTES)

The duration of the operational status"clock-controlled travel" will be set by the following
parameters;
- Beginn - Uhrenfahrt: (BEGIN — CLOCK-CONTROLLED TRAVEL)

Upon change into operational status "clock-controlled travel" following parameters are activated:

- clock-controlled travel: Opening — door 1 car command.

- clock-controlled travel: Opening — door 2 car command.

- clock-controlled travel: Opening — door 1 landing call

- clock-controlled travel: Opening — door 2 landing call

- Parking landing for clock-controlled travel

The operational status "clock-controlled travel" is shown on the LiSA- op.stat.display by ,u“.
« Ende - Uhrenfahrt: (END — CLOCK-CONTROLLED TRAVEL)

= With the integrated clock a treatment of saturdays, sundays and holidays deviating from the that
of the weekdays is not possible. If this should be required, an external time-clock must be used to
operate the clock-controlled travel through an "input — clock-controlled travel".

The following parameters are required for the LiSA-DFU (LiSA-data transmission system)
and LiSA-emergency call system:

- Telefon# - Leitwarte1 : (TELEPHONE — CONTROL STATIONT)

« Telefon# - Leitwarte2 : (TELEPHONE — CONTROL STATIONZ2)

- Telefoni# - Leitwarte3 : (TELEPHONE — CONTROL STATION3)

» Telefon# - Leitwarte4 : (TELEPHONE — CONTROL STATION4)

e Anlagen# : (ELEVATOR-NO.)

4-digit no. under which the elevator has been registered in the control station(s).
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